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“COPA ABARTH ARGENTINA”

REGLAMENTO DEPORTIVO

La Asociacion Corredores Turismo Carretera (ACTC) organizard y fiscalizara,
conjuntamente con TB RACING SRL., el torneo 2025 de la categoria COPA ABARTH
ARGENTINA, que es de su propiedad.- El torneo comprende las competencias de caracter
“CERRADO” que estan incluidas en el correspondiente calendario.-

Todas las partes involucradas, Organizadores, Concurrentes, Pilotos y Oficiales
Deportivos se comprometen a aplicar, respetar y observar el reglamento Deportivo
Automovilistico (RDA), el Codigo Deportivo Internacional (CDI), el Reglamento
Deportivo (RD), el Reglamento del Campeonato (RC), el Reglamento Particular de la
Prueba (RPP) y toda norma o anexo que se legisle en el futuro.-

El presente Reglamento de Campeonato entra en vigencia el 1 de Enero de 2025.

| Art. 1 CANTIDAD DE EVENTOS

La temporada estara compuesta por diez (10) fechas, dichas fechas estaran incluidas en el
Calendario Deportivo publicado por la ACTC.-En caso que algunas de las competencias
programadas resulten de imposible realizacion, comprobada por la ACTC. este numero
podra ser reducido hasta un minimo de ocho (8) Pruebas Finales puntables.-

Dentro del calendario podran llevarse a cabo hasta 4 (cuatro) fechas consideradas de
caracter “especial”

Art. 2 VEHICULOS ADMITIDOS

Todos los vehiculos que se hallen encuadrados en la Reglamentacion Técnica de la
Categoria COPA ABARTH ARGENTINA.

Art. 3 PUNTAJE

e Se asignara puntaje al resultado de cada una de las Pruebas Finales segun la
siguiente escala:

PUESTO: 1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8 9° 10°
PUNTOS: 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1

e Seotorgard 3 (tres) puntos al piloto que obtenga el mejor tiempo de Clasificacion.

e Prueba final: Se otorgara 5 (cinco) punto a todo aquel piloto que participe de la competencia final.
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e Puntaje especial en la tltima fecha del calendario se otorgara el siguiente puntaje en la prueba
final

PUESTO: 1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8 9° 10°

PUNTOS: 40 30 24 20 16 12 8 6 4 2

Art. 4 CONDICIONES PARA SER CAMPEON

Un piloto para obtener el titulo de ganador del torneo, debera haber ganado por lo menos
una prueba final.-

Se proclamara Campedn 2025 de la categoria a quien acumule la mayor cantidad de
puntos a lo largo de las 10 (diez) competencias que conforman el torneo.

Art. 5 NUMERACION

Durante todas las competencias automovilisticas los vehiculos participantes deberan
llevar en los lugares establecidos el nimero identificatorio que al piloto le haya asignado
la ACTC -

Las cifras que conforman el nimero de competicidn seran de color blanco sobre un
rectangulo de color negro con un trazo de 4 cm de ancho y 22 cm de altura.-

El disefio de las cifras sera de tipo clasico, sin adornos ni agregados al trazo basico segun
la siguiente reproduccion: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 0.-

Solamente seran autorizados los autos que tengan la numeracion segun estas
especificaciones.-

Se debera inscribir en los laterales el nombre del piloto en el recuadro suficiente para
contener la inscripcion con caracter de 4 cm de altura.-

Bajo ningun tipo de concepto podra modificarse el numero con el cual el piloto se
encuentre rankeado, exceptuando el Nro 13, el cual sera reemplazado por el Nro 14
en caso que el piloto asi lo decida. Todo aquel que haya disputado una fecha durante
2024 tendra su numero asignado y todo aquel que debute se le dara el Nro
inmediatamente posterior a los ya entregados
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Art. 6 RANKING OFICIAL |

En el caso de que por razones de fuerza mayor no se puedan realizar las pruebas de
clasificacion, la grilla de la prueba final se conformara con el Ranking establecido al
momento de la carrera.

Para la primera competencia mediante un sorteo efectuado por los Comisarios Deportivos.

A partir de la 2° competencia, el ordenamiento se establecerd conforme a las posiciones del
campeonato 2025, considerando la competencia realizada hasta el momento.-

Los pilotos sin puntos seran ordenados y ubicados a continuacion del dltimo ordenado por
Ranking.-

Art. 7 ASIGNACION DE BOXES

La asignacion de boxes estara a cargo de la Categoria.

Art. 8 VERIFICACIONES PREVIAS |

Las verificaciones administrativas (licencias e inscripciones de los Pilotos y Concurrentes), se
realizara salvo excepciones autorizadas expresamente por la CAF de la ACTC, el dia del inicio
de las Pruebas Oficiales en el horario y lugar que se determine dentro del escenario donde se
disputen las pruebas conforme a lo indicado en el R.P.P.

Todo Participante que tenga pendiente el pago de multas aplicadas con anterioridad no podra
realizar el tramite administrativo hasta tanto no regularice su situacion, siendo solidario el Piloto
con su Concurrente con la responsabilidad del pago de las mismas.

Los Pilotos Menores de Edad deberan asistir con las autorizaciones correspondientes por
parte de ambos padres o tutores.

Art. 9 ENTRENAMIENTOS

Para el desarrollo de esta actividad en pista el circuito sera habilitado con todos los protocolos
de seguridad y sanidad aprobados por la ACTC

Los Grupos de entrenamiento sera dada a conocer treinta (30) minutos después de terminado
el horario de Verificacion Previa, siendo el orden de participacién rotativa durante el
desarrollo del Torneo.
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Salvo autorizacion expresa de la ACTC y establecido en el R.P.P. Se realizara como minimo
(3) tandas de entrenamiento, de no menos de quince (15) minutos y no mas de cuarenta (40).

En caso de interrupcion de una prueba de entrenamiento en la cual se hubiera cumplido el
80% del total del tiempo estipulado, ésta podra ser dada por cumplida.

En caso de detencion de los entrenamientos con Bandera Roja, los autos podran ser
empujados o asistidos para sacarlos de una posicién peligrosa, siguiendo las directivas de los
Comisarios de Pista y podran continuar con las practicas. Se anexara 5 Minutos de tanda y
el reloj no se detiene.-

Art. 10 CLASIFICACIONES

Para realizar las pruebas de clasificacion los grupos estaran conformados igual que para el
entrenamiento.

El ordenamiento de salida a pista se establecera conforme a las posiciones del campeonato
2025. En la primer competencia el ordenamiento se realizara segun el ranking 2024

Los pilotos sin puntos seran ordenados y ubicados a continuacion del ultimo ordenado por
Ranking.-

En la vispera de la Prueba Final y transcurridos no menos de sesenta (60) minutos de
finalizado el respectivo entrenamiento oficial se desarrollara, como minimo una (1) Tanda
Clasificatoria de no menos de ocho (8) minutos, para cada grupo.-

Los tiempos obtenidos por cada participante para su mejor vuelta determinaran la
composicién y ordenamiento de la Grilla para la Prueba Final.-

A tal efecto se ordenaran los mejores tiempos obtenidos por los competidores habilitados al
término de la clasificacion de menor a mayor, generandose de este modo el ordenamiento
de la largada y la integracion de la prueba en cuestion.-

Cada competidor debera salir a clasificar unicamente en el grupo que le fue determinado por
las Autoridades de la Prueba, quien asi no lo hiciera podra participar en la Prueba Final siendo
incluido a continuacion de los que cumplieron con la clasificacién, siempre que no supere la
cantidad de autos autorizados para el circuito, en este caso no podra participar.-

Quienes se encuentren en estas condiciones seran ordenados en la grilla mediante un sorteo
que realizaran los Comisario Deportivos.-

Durante el transcurso de la tanda de clasificacién los autos bajo ningun concepto podran
ingresar a los garajes, boxes o patio.
Quien ingrese a los mismos sera excluido de la tanda.
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Si una tanda de clasificacion fuese interrumpida por fuerza mayor, ésta continuara por el
tiempo que falte para completar el total establecido de acuerdo al RPP tan pronto como los
Comisarios Deportivos lo determinen.

A partir del momento en que se muestre la bandera roja finalizara la toma de tiempos.

Si al interrumpir una prueba de Clasificacion en la cual se hubiera completado el 80% del
total del tiempo estipulado, ésta podra ser dada por cumplida. Segun lo establezcan los
Comisarios Deportivos, lo cual no la transforma en Atipica

Al término de la clasificacion todos los vehiculos seran llevados al Parque Cerrado.

Si por caso de fuerza mayor, que imposibilite la realizacion de las Tandas de Clasificacion,
para el orden de largada, sera utilizando el Ranking establecido en el art.6 del presente

reglamento.

Por Pruebas Atipicas no es aplicables los Art. 14.4y 14.5 RDA — PRESCRIPCIONES PARA
PISTA
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| Art. 11 PRUEBA FINAL |

11.1Largada en movimiento

La carrera podré largarse en movimiento detras del auto de seguridad.

Cuando los autos abandonen el sector de boxes, se dirigiran a la grilla de largada, siendo ordenados
en filas de 2 en 2 y separadas las filas a siete (7) metros.

La aproximacion de la largada sera anunciada por carteles indicadores mostrando 5, 3y 1.

Con el cartel de uno (1) se encenderan sus luces giratorias amarillas y el largador agitara la bandera
verde. Esta sefial indica a los pilotos que se inicia la vuelta de reconocimiento detras

del auto de seguridad.

La formacion dara una vuelta completa detras del Auto de Seguridad, debiendo mantener el orden
de largada, separados por una distancia de no mas de 7 metros entre filas.

El auto de seguridad se retirard en el sector determinado e informado previamente a los
participantes y la formacién, manteniendo la distancia entre filas y la velocidad establecida 70
(setenta) km/h se aproximara al sector de largada con el seméaforo con la luz roja encendida.

El sobrepaso, en esta vuelta solo estd permitido si un auto se demora o queda detenido cuando
abandona su posicion de largada y los autos ubicados detras no pueden evitar pasarlo sin demorar
indebidamente al resto de los competidores.

El vehiculo que adn largando la vuelta previa correctamente, se ve imposibilitado de mantener su
posicién o se quedase momentaneamente detenido en la grilla'y es superado por el dltimo de la fila
india. pero logra reiniciar su marcha, durante el transcurso de la vuelta previa no podra recuperar
su posicion en la grilla de largada y debera largar de la tltima posicion.

Es la prueba que determina al Ganador de la Competencia y a cuya Clasificacion Final se
le asigna el puntaje valido para el Torneo, de acuerdo a la escala del Art. 3 del presente
Reglamento.

El recorrido de la Prueba Final (desde la luz verde hasta el final) serd de un minimo de treinta
(30) Km, salvo en el caso que antes que se recorra la distancia en Km. se cumplan veinticinco
(25) minutos de carrera.

De ser asi, al lider se le mostrara la bandera a cuadros al final de la vuelta en la que se cumpla
el tiempo méaximo.

Art. 12 LARGADA CON PISTA HUMEDA

Cuando el Director de Carrera determine que la largada es con pista himeda se aplicara lo
establecido en el Art. 15.1 de la Prescripciones para Competencias en Pista del RDA
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| Art. 13 EVENTO DOBLE |

Cuando por razones de organizacion del torneo fuere necesaria la realizacion de dos
Pruebas Finales en un evento, se debera tener en cuenta:

- Habré una Unica tanda de clasificacion donde la mejor vuelta seré valida para la primer

competencia y la segunda més rapida para la segunda competencia

- Entre la finalizacion de una Prueba Final y el inicio de la otra deben transcurrir no menos de
sesenta (60) minutos.

- Cada una de las pruebas en forma individual otorgara el puntaje establecido en el Art 3
de presente reglamento.

- Se aclara que solo se podra comprar 2 (dos) neumaticos nuevos para todo el evento del fin de

semana

| Art. 14 COMBUSTIBLE |

El combustible sera provisto por la categoria.

| Art. 15 NEUMATICOS |

La categoria entregara a los participantes, los autos de competicién con neumaticos
provistos y aptos para competir.

Cada participante podra adquirir un maximo de 2 (dos) neumaticos nuevos por
competencia.

Los neumaticos que el piloto adquiere seran registrados con la numeracion correspondiente
del fabricante por la categoria y marcados con el nombre del piloto para su control.

Para la primera competencia se debera comprar 4 (cuatro) Neumaticos por competidor.

| Art.16 CALENTAMIENTO DE NEUMATICOS

Queda expresamente prohibido durante el desarrollo del evento, el calentamiento o
enfriamiento artificial de los neumaticos por medio de cualquier sistema.
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| Art. 17 REEMPLAZO DE AUTO

El organizador podra reemplazar, con la autorizacion del Comisario Deportivo, aquellos
automoviles que presenten fallas técnicas o que se vean involucrados en un accidente en
tandas oficiales anteriores, por otro de idénticas caracteristicas, debidamente identificado.

Estos reemplazos se podran practicar Gnicamente en casos debidamente comprobados, en
que fuese imposible por razones técnicas o de tiempo, intentar su reparacion.

No se llevan a cabo durante la misma sesion en que se produzca el inconveniente

Si el reemplazo se efectuara luego de las tandas oficiales de clasificacion, el piloto perderden
su totalidad los tiempos obtenidos. Sin Perder el derecho de participar.

En caso de utilizar autos muletos no podra excederse el maximo de dos unidades. En caso
de suceder se procedera a un sorteo entre los involucrados.-

Art. 18 PATROCINIO

TB RACING SRL podra reservar sectores del auto para publicidad institucional, los que
seran sefialados con anticipacion.

Art. 19 REUNION OBLIGATORIA

Se dispondra la realizacion de una reunion con los Pilotos y las Autoridades de la Prueba,
en horario a determinarse en el RPP.

La inasistencia a esta reunion sera penalizada con una multa de $ 5000 (pesos cinco mil), la
cual por cada reiteracion durante el transcurso del Torneo sera duplicada, no siendo apelable
y debiendo ser abonados en el momento de su notificacion.

Art. 20 SEGURIDAD GENERAL

Se aplicaré lo establecido en el Art. 32 de las Prescripciones para Competencias en Pista del
R.D.A.

A los pilotos se les prohibe conducir su auto en direccion opuesta a la carrera o
marcha atras, a menos que sea absolutamente necesario a fin de removerlo de una
posicién peligrosa.

Cualquier piloto que tenga intencion de dejar la pista o dirigirse a su box debe
sefialar su intencién de hacerlo con suficiente anticipacién, asegurandose que
puede realizar la maniobra sin peligro.

Durante las pruebas de entrenamiento, clasificacion y la carrera, los pilotos
pueden usar solo la pista y en todo momento deben observar las disposiciones del
presente reglamento.
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Si un auto se detiene durante una préctica o carrera, debe ser retirado de la pista
tan pronto como sea posible para que su presencia no constituya un peligro u
obstaculice a otros participantes.

Durante los entrenamientos, un auto podra ser empujado o asistido para sacarlo de
una posicion peligrosa, siguiendo las directivas de los Comisarios de Pista y podra
continuar con las practicas.

Durante una Clasificacion; Series 6 Final, si el piloto no puede por sus propios
medios sacar el auto de una situacion peligrosa en forma inmediata, los Comisarios
de Pista tienen la responsabilidad de asistirlo, ubicandolo en un lugar seguro,
quedando impedido de proseguir con la prueba de clasificacion, serie o final.

| Art. 21 RECLAMOS DE REVISION DE MANIOBRA

Solo el piloto y/o el concurrente de un vehiculo, podra dentro de los plazos
establecidos, por el R.D.A. a formular un reclamo ante las autoridades de la
competencia.

Todo reclamo de indole deportiva dirigido hacia los Comisarios Deportivos, debera
efectuarse por escrito, mediante la planilla confeccionada para tal fin. EI mismo,
en todos los casos deberd ir acompariado del arancel fijado anualmente por la
ACTC. El arancel fijado para poder efectuar el reclamo sera reintegrado, en
aquellos casos, en donde el comisario, deportivo haga lugar al reclamo presentado.
Queda prohibida la presencia de toda persona allegada al equipo, o al piloto en las
adyacencias del movil de la ACTC., como asi también en otros sectores en donde
desarrollen su sancién, a los licenciados piloto y/o concurrente

Art. 22 SEGURIDAD PASIVA

El control de estos elementos sera realizado por los Comisarios Técnicos en la Verificacién
Previa a la competencia o en cualquier momento de la misma.

Art. 23 CAMARA DE VIDEO INTERIOR

Todos los pilotos, deberan disponer de una cdmara de video oficial de uso
obligatorio, la cual estard a disposicién de los Comisarios Deportivos y/o
categoria en forma exclusiva, pudiendo ser requerida en cualquier momento del
evento



